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Full innsats helt fra start — Moro? — Ja!

1. Innledning

For afaopp aktiviteten i, og ske rekrutteringen til
norsk bilsport har vi funnet frem til en konkur-
ranseform som er enkel & arrangere, og som det
er billig, ufarlig og enkelt a delta i, og hvor man
kan bruke sin egen «hverdagsbil».

Som det vil fremga av de etterfalgende kapitler,
gar det an & arrangere bilslaldam med langt mind-
re forarbeide enninoen annen bilsportsgren. Det
kreves lite materiell. Det kreves fa funksjonzerer,
bade til forarbeidet og pa lepsdagen. Et brukbart
baneomrade finnes de aller fleste stederilandet.
| denne boken gir vi noen praktiske rad og opplys-
ninger, basert pa egne erfaringer. En del er obli-
gatorisk, slik som sgknader o.l, mens andre ting
kan bidra til bedre deltagelse og smidigere av-
vikling, til glede for bade tilskuere, deltagere og
arranger. Vi vil foresla at innholdsfortegnelsen i
denne boken er hovedpunktene i komiteens mo-
teplan.

Det er med dette som med alt annet. Forarbeidet
og planleggingen er avgjerende for hvor vellyk-
ket arrangementet skal bli.

Stadig flere nordmenn gar over til den helsyn-
tetiske Mobil 1 pd bilen sin. Hva med deg?




Paralellslalém er moro for alle — krever litt plass, men . . .

2.

Valg av sportskomité

Ferst ma det velges en sportskomité. Hvor
mange som skal veere med eravhengig avtilgang
pafolk, oghvilken erfaringde har. Et minimumer:
1. LOPSLEDER som innkaller til og leder
meoter, samt koordinerer komitéens arbeider.
2. ASS. L@PSLEDER, med ansvar for sekretariat,
funksjoneerer, seknader etc.
3.BANESJEF, med ansvar for lgype, utplas-
sering og instruksjon av banfunksjonzerer,
samt teknisk kontroll.
Pagrunn av arbeidsmengde og sikkerhet i tilfelle
uforutsette forfall, vil vi sterkt anbefale minst 2
personer til. Gjerne nybegynnere som kan jobbe
sammen med ass. Igpsleder og banesjef. Det er
meget gunstig for rekrutteringen til arbeidet i se-
nere komiteer, og kanskje senere til annet klubb-
arbeide.
OBS. Komitémedlemmene kan godt delta i kon-
kurransen, men da ma de ikke, i likhet med avrige
deltagere, prevekjore loypa for lopet.
Naermere om arbeidsfordelingen i kap. 6.

Anmelde lgpet til
Sportsnevnden

Alle som skal arrangere en eller flere former for
billgp i Norge ma anmelde disse til Norges Bil
sport Forbund (NBF).

Etter at Igpet er anmeldt, utsteder Sportsnevn-
den en skriftlig tillatelse, som kalles ARRAN-
GORLISENS.

Dette er et krav som alle ma overholde i Norge.

4,

Valg av baneomrade

lutgangspunkteterdet snakk om asfalt (fast dek-
ke) eller is som underlag for bilslalam.

Det man skal ha for gye nar man gar ut for & se et-
ter et egnet omrade, er at det ma veere plass nok
for den type arrangement man skal kjare (paral-
lell eller enkel).

Storrelsen pa omradet er ikke det vesentlige,
men at det egner seg godt. Ikke alle har store ge-
digne plasser & ta av, de er det dessverre langt
mellom.

Torg — parkeringsplasser — fabrikkomrader —
flyplasser (striper) — skoleplassere.l. Tenk ogsa
pa publikums - og TV’s - mulighet for oversikt.
Husk at det alltid ma innhentes tillatelse til & be-
nytte et omrade, bade av grunneier og politi, og
det frarades & arrangere i boligomrader.

Soknad til politi — og de som
eier grunnen det skal kjores pa

Alle som skal arrangere noen form for billep i Nor-
ge ma sgke politimesterenidet distrikt Iapet skal
ga. Dette gjelder ogsa for arrangerene i Bilsla-
lam.
Denne sgknad ma inneholde fglgende punkter:
1. Arrangerens navn (klubb eller avdeling).
2. Arrangementets dato.
3. Hvor Igpet skal arrangeres.
4. At tillatelse fra grunneieren(e) er innhentet.
5. Arranggrens adr., telefon og kontaktperson.
6. Ellers opplysninger om Bilslalam-arran-
gementet som man menerkanvaere avinteres-
se. (Eks. CUP — NM — Klubbmesterskap —
Omradefinale e.l.)
Mesterskap ma man sgke (NBF)om &
fa arrangere.
Det ma innhentes skriftlig tillatelse fra den eller
de som eier grunnen der stevnet skal kjgres.

Mobil 1. Oljen du kan kjore ett ar eller 40000




6.

Arbeidsplan for
en sportskomité

Nar en sportskomité er nedsatt og lgpsleder
valgt, ber Igpslederen innkalle til et komitémote
hvor komitéen blir enig om en fremdrifts- og ar-
beidsplan bade fer, under og etter Igpet, helt til
resultatlistene liggeripostkassen hos alle delta-
gerne. En sportskomité ber besta av fra 4—8
stykker.

Det farste de bar gjare er a finne frem til et aktuelt
omrade, og innhente de ngdvendige tillatelser
hos grunneier(e), NBF og myndighetene (det lo-
kale politi).

Nar dette er gjort ber en fordele arbeidsoppgave-
ne. Hvem skal veere lagypesettere, ha sek-
retariatet og teknisk kontroll, innpisker start/
mal, starter, tidtager, utregner og speaker, (ikke
ngdvendigvis komitémedlemmer), og hvem skal
spgrre og utnevne dommere, ta ut lgpsdato, pro-
dusere innbydelse og startprogram. Det mé ut-
nevnes 3dommere, hvorav 2 er lisensiert av NBF.
Lapsleder bgr veere ansvarlig for at den fastsatte
fremdriftsplan blir fulgt, og koordinere og sgrge
for at ngdvendig materiell til Ispsdagen kommer
med.

Lopsleder sgrger ogsa for dinnkalle til ngdvendi-
ge mater og fordele arbeidsoppgavene som tid-
ligere nevnt.

Sportskomitéen ma sarge for a fa tilkalt de nad-
vendige funksjonegerer som skal benyttes under
lgpet.

Huskeliste over materiell en ar-
ranger ber ha for a arrangere et
bilslalamstevne

MATERIELL-LISTE:

Plastkjegler Full stopp-skilt
Malehjul — maleband Flagg
Kritt Deltagermelding
Startnummer Dommermapper
Hyssingngste Batteridrevet
(sperremateriell) regnemaskin
Saks Armbind for
funksjoneerene
Startliste Postinstruks
Deltagerkort
(pamelding) Skilt Sekretariat
Tilleggsregler Skilt START — MAL
Reglement Ringperm —
lgpsmappe
Engangslisenser Ringperm —
reservematr.

10.

Bord

Stol(er)

Kasse m/vekslepenger
og stempel

Blokker

Blyanter

Tusj (grov)

Tidtagerutstyr
(klokker etc.)

Tidtagerskjemaer —
utregnerkort

Sement og feiekost
(for oljesgl pa asfalt)

Brannslukkere

Funksjonaermapper
m/kontrollskjemaer

Hoyttaleranlegg

Fastsette en pameldingsfrist
for deltagerne

Alle som skal arrangere et Bilslalamstevne bgr
ha en pameldingsfrist, dette for pa forhand & fa
satt opp en startliste, slik at man slipper unad-
vendig ekstra arbeid pa lgpsdagen.

Arrangorens adresse

De fleste som skal arrangere noe lagereninnbyd-
else for & fa s4 mange som mulig med, og da er
det jo en selvfgige at arrangsrens NAVN og
ADRESSE gartydelig frem. Deterogséfintoman
har en kontaktperson som kan treffes pa et opp-
gitt telefonnummer. Det er for mange lettere &
melde seg pa pr. telefon enn & skrive og sende en
pamelding. Men det viktigste er at disse tingene
kommer klart og tydelig frem.

Arrangoravgifter

Arrangarer av alle former for billgp i Norge mé be-
tale en arrangeravgift til NBF. Dette heter AR-
RANGORLISENS.

Disse avgifter er forskjellige, men Bilslalam-av-
giften cARRANG@RLISENSEN» er en avde rime-
ligste.

Avgiftene justeres arlig, og disse stér i Bilsports-
boken som utgis arlig av NBF.

BILSLALAM ER DEN RIMELIGSTE BILL@PS-
FORMEN | NORGE.

km. Ingen andre oljer har en slik garanti.




Miljo og interessen rundt Bilslalam er topp!

11. Startkontingent

ALLE som arrangerer billap har mye utgifter og
s& godt som ingen inntekter.

Derfor méa alle som skal kjgre Bilslalam betale en
startkontingent tii arranggren.

Sterrelsen pa en startkontingent ma sees i sam-
menheng med de utgifter man har (glem ikke pre-
miene, de koster ogsa penger).

Startkontingent for et vanlig Bilslalamlgp kan vi
antyde til kr. 75,— 1984 kroner. Dette er i alle fall
en startkontingent mange arranggrer har brukt
pr. stevne.

12. Lisenser

Vihar nevnt arrangerlisens, sddenerjoklar. Alle
arranggrer ma ha en arrangerlisens, men en like
viktiglisenserdenalle deltagere MA ha. Denneli-
sensen heter BILSLALAMLISENS, og den lgses
for kalenderaret. Denne lisensen kan arranggren
utstede til deltageren, men de méa da rekvirere
den fra NBF. Prisen pa denne lisensen star pat-
rykt.

Her skal vi nevne at alle fgrerlisenser er godkjent
av NBF.

Videre kan det Igses en deltager-engangslisens
for hvert stevne. Dette for at de som vil prgve seg
for farste gang skal kunne gjere dette sa billig
som mulig. Denne kan arrangeren ogsa rekvirere
fra NBF.

Mobil 1.Oljen som holder seg
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Alt er avslappende og hyggelig nar det er /a’m pa gang.

13. Innbydelse og tilleggsregler 5. Navnene pa konkurransens kontrollant og
Nar en skal innby til Bilslalam, ma en la det ga e s A

. - 6. Stevnets leder (lgpsleder).
klart frem de ting som er av interesse for en po- 7. Sportskomiteens sammensetning, samt
tensiell deltager. Ting som banens lengde, be- ) dennes adresse (NSR § 15) ’
skaffenhet o.s.v. er viktig. Videre kan man la det 8. Sted og tid for konkurranséns anholdeise.
fremga av innbyfjelsen at det ikke }(reve§ noen 9. En detaljert beskrivelse av konkurransen
spesnelt rigget bil, men en helt vanlig familiebil. (lengde, maks.tid, klasseinndeling, eventuell
Lisenskanogsdomhandles,d.v.s.atdetikke kre- begrens,ning i dyeltagerantall 0sV.).
ves hastighetslisens og at den kan kjgpes pa ste- 10. Alle n@dvendige opplysninger angaende an-
det. . . . . meldelser (hvor de mottas, fra hvilken datoog
Klasseinndeling ma nevnes, at det kjores i ny- hvilket klokkeslett de kan mottas, og nar an-
begynnerklasse, ogklasse former erfarne. Deter meldelsesfristen er slutt, samt anmeldelses-
ogsa populeert & innby til dameklasse, da med gebyr) (NSR §33—44).
forbehold om antall pameldte damer. Bilklas- 11. Opplysning om premiering.
seneinndelesito, t.0.m. 4 meter iflg. vognkortet, 12. Tid og sted for offentliggjering av resultatet.
og over 4 meteriflg. vognkortet. Ting som pamel- 13. En paminnelse om NSR’s bestemmelser an-
dingsfrist og startavgift er viktig. gaende protester.
Tilleggsregler kan sendes ut sammen med, eller 14, Opplysninger om engangslisens.

somendelavinnbydelsen,ogviskalhernevnede
ting som skal sta i tilleggsreglene (bestemt av

NBF. 14. Reglement for bilslalam
§856. TILLEGGSREGLER (Se B“sPortSbOKen
For alle konkurranser ma det settes opp tilleggs- fra Norges BI|SpOI’t Forbund)
regler. Tilleggsregler ma inneholde falgende NBF har utarbeidet et reglement for BILSLALAM
opplysninger: og dette justeres med faste mellomrom, etter
1. Arranggrens navn. som det dukker opp nye ting. Vi tar med i denne
2. Navn, art og beskrivelse av konkurransen (se bokareglementet som erriktig pr. 1. januar 1984,
NSR §§ 6—14). men presiserer at dette kommer nyjustert hvert
3. Anfgrsel om at konkurransen holdes i sam- arfraNBF i den arlige Bilsportsboken. Endringer
svar med ISR og NSR (se NSR §§ 30). i reglementet blir kunngjort i bladet BIL.

4. Arranggrlisensnummer.

flytende ned til-54 C.




Reglement for bilslalam

§ 851. REGLEMENT

Dette reglement er en del av NSR og gjelder for bilsla-
lam.

Det palegges samtlige deltagere og funksjoneerer i
etarrangement d overholde bestemmelseneidettereg-
lement, savel som andre bestemmelser vedrgrende
bilsport, inkludert konkurransens tilleggsregler m.v.

§ 852. DEFINISJON

Bilslaldm er en konkurranse hvor deltagerne pa kortest
mulig tid skal mangvrere bilen gjennom en bane med
fartsreduserende hindere som er plassert i overens-
stemmelse med dette reglement.

§ 853. FORMAL

Formalet er & gi bilister anledning til & gjere seg bedre
kjentmed sittkjeretoy, ved at de under betryggende for-
hold utferer gvelser som utviklerkjoreferdighet, vurder-
ingsevne og reaksjonsevne, og pa denne maten gjar
dem til bedre bilister.

§ 854. ANSVAR

Deltagelse i en konkurranse skjer pa den deltagendes
egenrisiko og ansvar. NBF, den arrangerende klubb og
dennes funksjoneerer har intet ansvar for uhell eller
ulykker som matte skje med eller forarsakes av delta-
gervogner.

Det er ikke ngdvendig for arrangeren a fa utstedt
saerskilt forsikringsbevis. Bileierens egen trafikk-/ans-
varsforsikting er tilstrekkelig i bilslalam.

Av hensyn til Norges Bilsportforbund (NBF’s) ansvar
over FISA og de norske myndigheter, skal NBF overvae-
re konkurransen med en representant (kontrollant),
somom ngdvendig skal gjere arrangereneller deltager-
ne oppmerksom pa eventuelle uregelmessigheter, en-
tendissebegasavarrangerenellerdeltagerne. |l alvorli-
ge tilfelle kan NBF’s representant kreve konkurransen
stoppet. (Se forgvrig pkt. 4 i «Arranger- og sikkerhets-
bestemmelser for bilslalamn»).

§ 855. SIKRING
Publikum ma holdes i forsvarlig avstand fra banen ved
hjelp av sperringer og/eller vakter.

§ 856. TILLEGGSREGLER

Foralle konkurranser ma det settes opp tilleggsregler.

Tilleggsregler ma inneholde falgende opplysninger:

a) Arranggrens navn.

b) Navn, art og beskrivelse avkonkurransen (se NSR §§
6—14).

c) Anfegrsel om at konkurransen holdes i samsvar med
ISR og NSR (Se NSR §§ 30).

d) Arranggrlisensnummer.

e) Navnene pa konkurransens kontrollant og auto-
riserte dommer.

f) Stevnets leder.

g) Sportskomiteens sammensetning, samt dennes
adresse (NSR § 15).

h) Sted og tid for konkurransens avholdelse.

i) En detaljert beskrivelse av konkurransen (lengde,
maks. tid, klasseinndeling, eventuell begrensning
av deltagerantall osv.).

j) Alle ngdvendige opplysninger angdende anmeldel-
ser (hvor de mottas, fra hvilken dato og hvilket klok-
keslett de kan mottas og nar anmeldelsesfristen er
slutt, samt anmeldelsesgebyr). (NSR §§ 33—44).

k) Opplysning om premiering.

I) Tid og sted for offentliggjering av resultatet.

m) En paminnelse om NSRs bestemmelser angaende
protester.

n) Opplysninger om engangslisens.

§ 857. DELTAGERE
Foradeltakrevesdetgyldig farerkortoglisens. Alle far-
erlisenser utstedt av NBF er gyldige.

Bilslalam er inndelt i tre fererklasser:

Klasse 1: Biler t.o.m. 4 m. i flg. vognkort.

Klasse 2: Biler over 4 m. i flg. vognkort.

Klasse 3: Nybegynnere — (etter 3 starter rykker man
oppiordingerklasse. Hereringen lengdebegrensning).

Deterikke anledningtil 8 hapassasjereribilen under
kjaring.

En deltager har bare lov til & kjgre én bil i hver kon-
kurranse. Deltagerne ma bruke sikkerhetssele i sam-
svar med bestemmelsene i gjeldende norsk veitrafikk-
lov. Sidevindu pa ferersiden skal vaere lukket under kjg-
ring.

§ 858. DELTAGENDE BILER

Konkurransen er apen for lukkede biler (ikke cabriolet).
Bilen ma vaere registrert og i forskriftsmessig stand.
(Biler med proveskilt kan ikke delta). Det er ikke tillatt &
skru av stotfangerne. Dekk som anvendes skal veere i
overensstemmelse med Veitrafikkloven. En bil kan kje-
res av flere deltagere i samme arrangement.
Sikkerhetssele er pabudt.

§ 859. TEKNISK KONTROLL

For bilen gis starttillatelse, m& den gjennomga en tek-
nisk kontroll. Det er teknisk kontrollant som etter eget
skjgnn skal avgjere om bilen er i forskriftsmessig
stand. Mangler som kan antas & gjere bilen trafikk-
farlig, og som ikke kan utbedres pa forsvarlig mate far
start, skal innebzere startforbud.

§ 860. DELTAGERNUMMER

Nummer skal plasseres etter arrangerens anvisning.
Startnummer skal fjernes for deltageren forlater kon-
kurranseomradet.

Mobil 1. Lettere start og mindre




§861. STARTMATE
Det kan benyttes flying start innenfor en startsone pa
10 meter.

§ 862. KONTROLLER
Kontroller skal registrere feilkjering og beraring.

§ 863. TIDTAGING

Tidtagingen ber skje elektronisk. Tiden skal noteres
med 1/100 sekunds ngyaktighet. Hvis tidskontrollen
ikke far tatt ngyaktig tid, skal deltageren fa starte pa
nytt.

§ 864. FEILKJORING

Safremt bilen ikke har passert mallinjen, er det tillatt &
kjare tilbake til det punkt i Iaype hvor feilkjgringen fant
sted, for sa & fortsette riktig l@ype derfra. Harimidlertid
bilen passert mallinjen, er deltageren utelukket.

§ 865. TIDSBEREGNING

Det som legges til grunn for resultatberegningen er:

a) Anvendt tid pa praven(e).

b) Bergring av kjegler, 2 tilleggssekunder pr. bergring.

c) Ved vendepunktet teller de tre kjeglene som én berg-
ring.

d) | start-/malomradet gis det to tilleggssekunder for
hver kjegleberaring.

§ 866. OPPLYSNINGER TIL DELTAGERNE
Deltagermeldinger skal veere skriftlige.

§ 867. STARTORDNING

1. Nybegynnerklasse.

2. Biler m/storste lengde t.o.m. 4 m.
3. Biler m/sterste lengde over 4 m.

§ 868. BANEN
Loypa markeres med plastkjegler. Andre godt synlige
markeringer som ikke skader bilene ved en eventuell
beraring, kan brukes.

Kjeglene skal plasseres pavekselvis hayre og venst-
re side.

Kjeglene skal stilles opp i kombinasjoner bestdende
av minst 2 kjegler. Kjeglene i kombinasjonen skal sta
parett linje etter hverandre, og avstanden mellom dem

>~

ma ikke vaere mer enn 10 meter. En kombinasjon kan
plasseres i valgfri vinkel pa den foregdende, men det
kreves at den siste kjeglen i den foregdende kombina-
sjon ligger pa samme linje som kjeglene i den neste.

Sterste tillatte avstand mellom kombinasjonene er
10 meter.

Storste tillatte avstand mellom startporten og 1.
kjegle er 10 meter.

Storste tillatte avstand mellom sist passerte kjegle
og malporten er 10 meter.

Etter malporten skal det vaere en stoppesone pa 10 me-
ter. Veggene i stoppsonen skal markeres med kjegler
som star med min. 100 cm’s avstand.

Slutten pa sonen markeres med 4 kjegler pé tvers av
kjereretningen.

Endekjeglene ma ikke fiernes for deltakerbilen star
fysisk stille.

For at start og mal skal kunne veere i samme port, der
det er gnskelig, er det anledning til & foreta en 180 gra-
ders vending pa et naermere angitt sted, maksimum 20
meter fra siste passerte kjegle.

Vendepunktet skal markeres med 3 tett sammenstil-
te kjegler, og det skal rundes valgfritt mot hayre eller
venstre, sa sant forholdene tillater det.

Ved oppmaling har arranggren en feilmargin pa

+/—10cm.

Asfaltdekke ber benyttes. Banedekket skal vaere fritt
for hull, dumper og hjulspor som kan tenkes & skade
deltagerbilene. Husvegger, grefter, kantsteiner, gjer-
der o.l. tett inntil kjgrebanen ma unngas.

Andre tiltak som kan gke sikkerheten, hindre feil-
kjgring eller beskytte plenerog beplantningertillatt sa-
fremt det ikke strider mot andre bestemmelser i dette
reglementet.

Ryggepraver skal ikke innga som en del av konkur-
ransen.

Det erikke lov & drive noe form for trening i eller uten-
for Ispsomradet pa lspsdagen(e).

Deltagernes eventuelle befaring av en Igype ma all-
tid skje til fots (sykkel/motorsykkel er forbudt).
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FOR BILSLALAM PA IS

GIS FOLGENDE TILLEGGSBESTEMMELSER:

§ 859.

Dekk og pigger kontrolleres pa de 3 beste vogneri hver

klasse mellom omgangene og/eller etter stevnet.

§ 861.
Det barbenyttes «flying start» innenforen startsone pa
minimum 25 meter.

§ 868.

Avstanden mellom kjeglene er maksimum 25 meter, og
stoppsonen etter malpassering ma veere fri og tilstrek-
kelig lang for oppbremsing.

Start-/malsone
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2. Eksempel pa lgype med start og mal

pa forskjellig sted.
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Mobil 1. Godsmering selv pade
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